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Titelbild /Frontispice:
F35 B Lightning II. Erbauer / constructeur  
Noldi Meier und Julius Jezerniczki, Pilot.
� Foto: Modell Flugsport
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EDITORIAL

Liebe Leserin, lieber Leser

Die F-35 ist zurzeit aus politischen Grün-
den wieder sehr aktuell, so passt die 
Präsentation einer solchen F-35 in Form 
eines aussergewöhnlichen Jet-Modells, 
gebaut von Noldi Meier, zum Gesche-
hen der heutigen Zeit.
Was Noldi Meier in seinem hohen Alter 
schafft, verdient höchsten Respekt, er 
beweist mit seiner Hingabe, was mög-
lich ist, wenn man motiviert ist, das 
nötige Talent hat und die Ausdauer auf-
bringt, ein solches Projekt zu Ende zu 
führen.
Noldi benötigt für sein Modell ein Origi-
nal als Vorbild, genauso ist er Vorbild für 
uns.

Wir Modell�ugpiloten sind Vorbilder für 
unsere Jugend, leben wir den interes-
sierten jungen Menschen unser Hobby 
vor, motivieren wir sie, in das Abenteuer 
Modell�ug einzusteigen. Dazu braucht 
es motivierte Leute in jedem Verein, die 
den nötigen Durchhaltewillen und die 
Geduld aufbringen, genauso wie Noldi 
mit seiner F-35.
Es gibt gute Beispiele, wie etwa das von 
Adrian Amrein, wie wir einen Jugendli-
chen vom Anfänger bis zum selbststän-
digen Piloten begleiten können.
Vielleicht wäre es auch ein Ansatz, dass 
jeder Modell�ugverein im Vorstand ein 
Ressort Jugend oder Nachwuchs schafft. 

Einige Vereine haben das schon, aber in 
vielen Gruppen fehlt ein solches Ressort 
noch. 

Bauen wir an der Zukunft in unseren 
Modell�ugvereinen, motivieren wir die 
Jugend für das Abenteuer Modell�ug, 
nehmen wir sie auf diese lehrreiche inte-
ressante Reise mit.

Gute Ideen sind gefragt.

Markus Nussbaumer

Cari lettori

Attualmente, per motivi politici, l�F-35 Ł 
molto discusso. Quindi la presentazione 
di un F-35 in forma di un modello di jet 
straordinario, costruito da Noldi Meier, 
con riferimento alla situazione attuale, Ł 
presentato in tempo.
Ciò che Noldi Meier riesce a fare nella 
sua età avanzata merita il massimo 
rispetto, dimostra la sua dedizione, cosa 
Ł possibile quando si Ł motivati, si pos-
siede il talento necessario e si ha la 
perseveranza per portare a termine un 
progetto di questo tipo.
Per il suo modello, Noldi ha bisogno un 
F-35 reale come esempio, e nello stesso 
tempo Ł lui l�esempio per noi.

Noi piloti aeromodellisti siamo un esem-
pio per i giovani, mostriamo il nostro 

hobby ai giovani interessati. Li incorag-
giamo a intraprendere l�avventura del 
volo con modello.
Ciò richiede persone motivate in ogni 
club, che abbiano la necessaria perse-
veranza e pazienza. Proprio come Noldi 
con la sua F-35.
Ci sono buoni esempi come quello di 
Adrian Amrein, che illustrano come pos-
siamo accompagnare un giovane dal 
principiante al pilota autonomo.

Forse sarebbe anche un approccio che 
ogni club di aeromodellismo crei un set-
tore per la gioventø, una proposta per il 
consiglio direttivo.
Alcuni club lo hanno già, ma in molte 
associazioni manca ancora un simile re-
parto.

Costruiamo il futuro nei nostri club di 
aeromodellismo, motivando i giovani 
all�avventura del volo con modello. Li 
accompagniamo in questo viaggio is-
truttivo e interessante.

Le buone idee sono richieste.

Markus Nussbaumer

Abbiamo bisogno di esempi di riferimento

MFS-Meinungsvielfalt
Die auf dieser Seite durch den Redaktor � sowie andere Autoren dieses 
Heftes � zum Ausdruck gebrachten Meinungen decken sich nicht  
zwingend mit der Verbandsmeinung des SMV. Of�zielle Verbands
mitteilungen �ndet der Leser in der Rubrik «SMV».

Diversité d’opinions
Les opinions exprimØes sur cette page par le rØdacteur � ainsi que les 
autres auteurs de ce numØro � ne coïncident pas forcØment avec celles 
de la FSAM en tant que fØdØration. Le lecteur trouvera les communicati-
ons of�cielles de la fØdØration dans la rubrique «FSAM».

Wir brauchen Vorbilder
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Pilatus PC-24 von Noldi Meier.



Herausforderung F-35 B Lightning II 
im Massstab 1: 5
Emil Giezendanner

Arnold (Noldi) Meier baute das ein-
drückliche Modell über immerhin sieben 
Jahre. Dann steht es in voller Grösse 
und mit schönster Bemalung auf der 
Piste des Flugplatzes Dübendorf. Da die 
beste Schwerpunktlage noch nicht ein-
wandfrei festgelegt wurde, vollzog Pilot 
und Freund Julius Jezerniczky vorsichti-
gerweise einmal einen kurzen Hüpfer. 
Natürlich sind wir alle gespannt auf den 
Erst�ug.

«Dieser Jet hat mich begeistert» – 
der Erbauer hat das Wort:
«Der Hersteller ist die berühmte ameri-
kanische Firma Lockheed Martin und 
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stellt drei verschiedene Typen F-35 her. 
Dieser Jet begeisterte mich so, dass ich 
als erfahrener Modellbauer beschloss, 
in Anbetracht der Komplexität und 
Attraktivität den Typ B, d.h. den Senk-
rechtstarter, zu bauen. Da der Senkrecht-
starter für die anspruchsvollen Flug- 
bewegungen der vertikalen Start- und 
Landebewegungen einer besonderen 
und komplexen Steuerungstechnik be-
darf, entschied ich, das Modell baumäs-
sig wohl für die Version B zu bauen, je-
doch für die ersten Flugversuche und 
Erfahrungen den Antrieb für die Ver
sion A, also mit einer festen Turbine zu 
versehen.»

Konstrukteur Noldi Meier.
Le constructeur: Noldi Meier.



5/2025� 7

Gut dokumentierte Bauschritte
Noldi hat mich während der ganzen 
Bauzeit mit Bildern und kurzen Kom-
mentaren immer wieder auf dem 
Laufenden gehalten. Nichts mit 
Geheimniskrämerei oder anderen Ver-
dunkelungsversuchen. Er ist halt ein 
Pro�, hat schon mit vielen wunderschö-
nen Grossmodellen von sich reden ge-
macht. Sein Jumbo oder die PC 24 ge-
hörten schon fast zum Standard 
verschiedenster Flugmeetings. Seit eini-
gen Jahren wird er von Julius Jezernic-
zky unterstützt. Ohne den im Umgang 
mit Gasturbinen erfahrenen Jetpiloten 
wäre das nahezu einzigartige Grosspro-

jekt kaum zu einem guten (vorläu�gen) 
Ende gebracht worden. Die ganze Farb-
gebung und das Design gehörten zu den 
aufwendigsten Arbeiten. Neben der 
fachlichen Beratung und Unterstützung 
sind Transport und Lagerung kaum weg-
zudenken. Ein weiterer, für den Bau von 
Grossmodellen kompetenter Helfer war 
Tom Escher. Die Verwendung von Wa-
benmaterial als Stützstoff im Vakuum-
verfahren soll im Wesentlichen auf ihn 
zurückzuführen sein. Ganz generell 
möchte ich hier wieder darauf hinwei-
sen, dass solche Grossprojekte am bes-
ten in kleineren Teams zu bewältigen 
sind. Allerdings setzt solches Vorgehen 

DØ� d�un F-35 B Lightning II,  
à l�Øchelle 1: 5

Emil Giezendanner (traduction libre T. Ruef)

Arnold (Noldi) Meier a construit cette 
impressionnante maquette pendant 
tout de mŒme sept ans. Elle a ensuite 
ØtØ exposØe dans toute sa grandeur sur 
la piste de l�aØrodrome de Dübendorf et 
avec les plus belles dØcorations. Comme 
la meilleure position du centre de gravi-
tØ n�a pas encore ØtØ parfaitement dØ�-
nie, le pilote et ami Julius Jezerniczky a 
prudemment effectuØ un petit «saut». 
Bien entendu, nous sommes tous impa-
tients d�assister au premier vol.

«Ce jet m�a enthousiasmØ», dit le 
constructeur, donnons-lui la parole:
«Le fabricant est la cØlŁbre sociØtØ amØ-

Arnold (Noldi) Meier
AprŁs l�Øcole, j�ai appris le mØtier de 
mØcanicien de prØcision (aujourd�hui 
polymØcanicien) à l�usine de machines 
Oerlikon (MFO), oø le dessin techni-
que et l�Ølectrotechnique faisaient 
Øgalement partie de la formation. J�ai 
ensuite Ølargi mes connaissances 
professionnelles dans la construction 
d�outils et de moules, aprŁs avoir 
effectuØ un sØjour de deux ans en 
Suisse romande pour apprendre le 
français. 
Plus tard, je suis entrØ comme techni-
cien de service chez un revendeur de 
machines-outils. Pendant 10 ans, j�ai 
travaillØ dans le service technique 
extØrieur, avec une formation de plu- 
sieurs mois en Allemagne, en Italie, 
en SuŁde, en Hollande, en Angleterre 
et aux États-Unis, et j�ai suivi diffØ-
rents cours de formation continue, 
avant de devenir ingØnieur de vente 
de machines-outils. Pendant 10 ans, 
j�ai travaillØ dans la vente avec procu-
ration, ce qui m�a permis d�acquØrir 
la con�ance nØcessaire des clients et 
des usines, et de fonder et de gØrer 
ma propre entreprise, la sociØtØ 
Arnold Meier Werkzeugmaschinen 
AG. AprŁs ma retraite, j�ai dØcidØ de 
faire de l�aØromodØlisme et du pilo
tage de modŁles rØduits mon hobby, 
grâce à une visite fortuite d�un terrain 
d�aØromodØlisme à l�occasion de la 
foire de Hanovre.
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einiges an Gruppenverständnis voraus. 
Einzelkämpfer verzichten besser darauf. 

Für Eigenkonstruktion entschieden
Noldi schreibt dazu: «Als ich 2017 mit 
der Planung begann, waren sehr wenige 
Unterlagen wie Zeichnungen erhältlich, 
wodurch ich mich zur vollen Eigenkon-
struktion am Reissbrett entschied. Zwei 
zu dieser Zeit erhältliche Kunststoff-
modelle sowie eine A4-Zeichnung mit 
eingetragenen Massen über Länge, 
Spannweite und Höhe waren meine ein-
zigen Infoquellen, aus diesen errechnete 
ich dann den Massstab 1: 5. Der Rumpf 
besteht aus zwei Längshälften 3-mm-
Wabenplatten, die vom Urmodell aus 
Styropor abgeformt wurden. Zusätzlich 
kamen Kohlefaserverstärkungen dazu.  
Die Flügel, Höhen- und Seitenleitwerke 
fertigte ich nach meiner bewährten Bau-
methode aus mit Glasgewebe beschich-
tetem Styropor mit verstärkten Steck-
rohren.»

Das Treffen in Dübendorf
Die Einladung hat mich etwas über-
rascht, aber auch riesig gefreut. Das 
Ganze wurde vom NOS-Vorstandsmit-

glied Nello Nero organisiert. Die Span-
nung war verständlicherweise gross, als 
Julius die Seitenwand seines stattlichen 
Anhängers öffnete und die F-35 in ihrer  
ganzen beeindruckenden Grösse zum 
Vorschein kam. Noldi hat sich in seinem 
Stuhl still auf das Geschehen konzen-
triert. Dann stand das Modell auf dem 
Boden bzw. auf zwei Unterlagen, bevor 
das Fahrwerk ausgefahren wurde. Mit 
gekonnten Handgriffen montierte Julius 
das Modell zusammen. Ab dann ging�s 
streng Punkt für Punkt nach Checklisten. 
Funktionskontrollen � eine Powerbox 
Royal SRS versorgt die RC-Anlage mit 
7,4 V � das Fahrwerk wird separat ver-
sorgt. Das Triebwerk lief problemlos an. 
Rollversuche folgten. Pilot Julius wollte 
mit mehreren beschleunigten Versuchen 
das Abhebeverhalten testen. Als Zu-
schauer kann ich mir bald einmal vor-
stellen, dass das Modell rotiert, was 
dann einmal wirklich geschah. Das Flug-
zeug hob tatsächliche ab und lag für kur-

ricaine Lockheed Martin et a produit 
trois types diffØrents de F-35. Ce jet m�a 
tellement enthousiasmØ qu�en tant que 
modØliste expØrimentØ, j�ai dØcidØ, 
compte tenu de sa complexitØ et de son 
attrait, de construire le type B, c�est-à-
dire celui à dØcollage vertical. Comme 
les dØcollages et les atterrissages verti-
caux nØcessitent une technique de pilo-
tage particuliŁre et complexe, j�ai dØcidØ 
de construire le modŁle pour la ver-
sion B, mais pour les premiers essais en 
vol et les premiŁres expØriences, j�ai 
choisi la version A, c�est-à-dire avec une 
turbine �xe.»

Des étapes de construction bien 
documentées
Pendant toute la durØe de la construc-
tion, Noldi m�a tenu au courant en m�en-
voyant des photos et de brefs commen-
taires. Pas de cachotteries ou autres 
tentatives de dissimulation. C�est un 
professionnel et il a dØjà fait parler de lui 

F-35 B Ligthtning II
 
Technische Daten
Massstab:	 1: 5 
Spannweite:	 229 cm
Länge:	 312 cm
Höhe:	 95 cm
Gewicht:	 37,5 kg
Antrieb: 	� Turbine Dossenbach Projoy (25 kg)

Für die VTOL-Realisierung werden zusätzlich 5 Impeller benötigt.

Tank:	 4900 ml, 100 ml Hooper
Baumaterial:	� Styro verglast, Kohlegerpüst, CFK-Wabenplatten
Bausatz:	� Bauzeit: 6 Jahre, 1500 Baustunden
Erbauer/Konstrukteur: 	 Arnold «Noldi» Meier
Lackierung, Antrieb: 	 Julius Jezerniczky

� Tailerons, Seitenruder, Landeklappen
� 8 Antriebsklappen, Schwenkdüse mit Hublifter, 21 Servos und 2 Linearmotoren
� 26 Kanäle, Core-Powerbox Systems Royal

Aus dem Schaffen von Noldi Meier.	�  L’œuvre de Noldi Meier.

«Zusammensetzspiel» aus Schaumstoff.
Pièces d’assemblage en mousse.
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ze Zeit nicht sehr stabil in der Luft, bevor 
es wieder auf der Piste aufsetzte. Für 
den Piloten war die Sache klar. Der 
Schwerpunkt muss � was kein Konstruk-
teur liebt � mittels Gewicht nach vorne 
verschoben werden. 

Wie weiter zur F-35 B?
Nach dem kurzen Startversuch habe ich 
meine Sprache wiedergefunden. Ver-
mutlich habe ich das Atmen vergessen. 
Wie geht es weiter? War meine Frage an 
den Erbauer/Konstrukteur Noldi Meier. 

à travers de nombreux grands modŁles 
magni�ques. Son Jumbo ou son PC 24 
font dØjà presque partie des standards 
des meetings aØriens les plus divers. 
Depuis quelques annØes, il est assistØ 
par Julius Jezerniczky. Sans ce pilote de 
jet expØrimentØ dans le maniement des 
turbines à gaz, ce grand projet presque 
unique n�aurait pas pu Œtre menØ à bien 
(en attendant la suite). L�ensemble des 
couleurs et du design a ØtØ l�un de ses 
travaux les plus complexes. Outre les 
conseils et l�assistance technique, le 
transport et le stockage sont Øgalement 
indispensables. Tom Escher Øtait un 
autre assistant compØtent pour la 
construction de grands modŁles. C�est 
essentiellement à lui que l�on doit l�utili-
sation de matØriaux en nid d�abeille 
comme support dans le procØdØ sous 
vide. D�une maniŁre gØnØrale, j�aimerais 
souligner une fois de plus que de tels 
projets de grande envergure sont mieux 
rØalisØs par de petites Øquipes. Toute-
fois, une telle dØmarche prØsuppose 
une certaine complØmentaritØ du 
groupe. Il vaut mieux que les personnes 
travaillant seules y renoncent.

Décision d’une construction  
personnelle
Noldi Øcrit à ce sujet: «Lorsque j�ai com-
mencØ à plani�er en 2017, il n�y avait que 
trŁs peu de documents disponibles, 
comme des dessins, ce qui m�a poussØ 
à le dessiner entiŁrement moi-mŒme 
sur une planche à dessin. Deux modŁles 
en plastique disponibles à l�Øpoque ain-
si qu�un dessin A4 avec les mesures de 
longueur, d�envergure et de hauteur 
Øtaient mes seules sources d�informa-
tion, à partir desquelles j�ai extrapolØ 
l�Øchelle 1: 5. Le fuselage est composØ 
de deux moitiØs longitudinales de 
plaques en nid d�abeille de 3 mm, qui 
ont ØtØ moulØes en polystyrŁne à partir 
du modŁle original. Des renforts en �bre 
de carbone ont ØtØ ajoutØs. Les ailes, 

Aus dem Schaffen von Noldi Meier.	�  L’œuvre de Noldi Meier. Das fertige Urmodell.� Le modèle assemblé.

	Blick in den Rumpf mit den Luftkanälen für den Senkrechtstart.
Vue du fuselage avec les canaux d’air pour le décollage vertical.
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Das Modell wird bestimmt prima �ie-
gen. Was passiert mit dem Senkrecht-
starten- und landen (VTOL)? Das wird 
noch einigen Aufwand mit sich bringen, 
meint Noldi. Er werde dies mit fünf elek-
trischen Impellern bewerkstelligen. Al-
lerdings fügt er selbstkritisch hinzu, das 
Modell wird noch schwerer wer- 
den � und denken wir an die Batterien! 
Sein Sohn werde als Informatiker die 
Programme dazu schreiben. Das Ganze 
sei ein typisches Drohnenproblem. Mir 
geht das Projekt «Trikopter» als Matura-
arbeit zweier Schüler durch den Kopf. 
Eine nicht ganz triviale Lösung.

l�empennage horizontal et vertical ont 
ØtØ fabriquØs selon ma mØthode de 
construction ØprouvØe en polystyrŁne 
revŒtu de tissu de verre avec des «tubes 
en�chables» renforcØs.

La rencontre de Dübendorf
L�invitation m�a un peu surpris mais aus-
si ØnormØment rØjoui. Le tout Øtait orga-
nisØ par Nello Nero, membre du comitØ 
NOS. La tension Øtait comprØhensible 
lorsque Julius a ouvert la paroi latØrale 
de son imposante remorque et que  
le F-35 est apparu avec sa taille impres-
sionnante. Noldi s�est tranquillement 
concentrØ sur l�ØvØnement dans son 
fauteuil. Puis le modŁle a ØtØ posØ sur le 
sol ou sur deux supports avant que le 
train d�atterrissage ne soit dØployØ. Avec 
des gestes habiles, Julius a assemblØ le 
modŁle. À partir de là, la rigueur a ØtØ de 
mise, point par point, selon des listes de 
contrôle. Contrôles de fonctionnement � 
une Powerbox Royal SRS alimente l�ins-
tallation RC en 7,4 V, le train d�atterris-
sage est alimentØ sØparØment. Le 
moteur a dØmarrØ sans problŁme. Des 
essais de roulage ont suivi. Le pilote Ju-
lius voulait tester le comportement au 
dØcollage avec plusieurs essais accØlØ-
rØs. En tant que spectateur, je peux bien-
tôt imaginer que le modŁle vole, ce qui 
s�est rØellement produit qu�une fois. 
L�avion a effectivement dØcollØ et n�a 
pas ØtØ trŁs stable en l�air pendant un 
court moment avant de se poser à nou-
veau sur la piste. Pour le pilote, l�affaire 
Øtait claire. Le centre de gravitØ doit Œtre 
dØplacØ vers l�avant au moyen d�un 
poids, ce qu�aucun constructeur n�aime 
faire.

Comment continuer vers la F-35 B?
AprŁs une brŁve tentative de dØmar-
rage, j�ai retrouvØ la parole. J�ai proba-
blement oubliØ de respirer. Quelle est la 
suite? C�est la question que j�ai posØe à 
Noldi Meier, le concepteur/constructeur. 

Arnold (Noldi) Meier
Ich lernte nach der Schule Feinmecha-
niker (heute Polymechaniker) in der 
Maschinenfabrik Oerlikon (MFO), 
wobei auch das technische Zeichnen 
und Elektrotechnik mit zur Ausbil-
dung gehörten. Anschliessend erwei-
terte ich mein Berufswissen im Werk-
zeug- und Formenbau, wobei ich 
zuvor auch einen 2-jährigen Welsch-
landaufenthalt machte, um die  
französische Sprache zu lernen. 
Später trat ich als Servicetechniker 
bei einem Werkzeugmaschinenhänd-
ler ein. Während 10 Jahren Mitarbeit 
im technischen Aussendienst mit 
jeweils mehrmonatiger Ausbildung in 
Deutschland, Italien, Schweden, 
Holland, England und den USA und 
dem Besuch verschiedener Weiterbil-
dungskurse betätigte ich mich als 
Verkaufsingenieur von Werkzeugma-
schinen. Während 10 Jahren Verkaufs-
tätigkeit mit Prokura erarbeitete ich 
mir das notwendige Vertrauen der 
Kunden und Werke, was mich zu der 
Gründung und Führung eines eigenen 
Geschäfts, der Firma Arnold Meier 
Werkzeugmaschinen AG, bewog. 
Nach meiner Pensionierung ent-
schloss ich mich, dank eines zufälli-
gen Besuchs eines Modell�ugplatzes 
anlässlich der Hannover Messe, den 
Modell�ugbau und das Modell�iegen 
zu meinem Hobby zu machen.

Beim Verglasen.� Marou�age.

Zwischenstand.� Situation intermØdiaire.

Bereit zur Bemalung.
PrŒt pour la peinture.

Gelungenes Design, v.l. Tom Escher, 
Noldi Meier und Julius Jezerniczky.
Un design rØussi, de gauche à droite: 
Tom Escher, Noldi Meier et Julius 
Jezerniczky.
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Le modŁle va certainement bien voler. 
Qu�en est-il du dØcollage et de l�atterris-
sage verticaux (VTOL)? Cela demandera 
encore quelques efforts, a rØpondu 
Noldi. Il y parviendra avec cinq turbines 
Ølectriques. Mais, ajoute-t-il en faisant 
son autocritique, le modŁle sera encore 
plus lourd et pensons aux batteries! Son 
�ls, en tant qu�informaticien, Øcrira les 
programmes. Il s�agit d�un problŁme ty-
pique des drones. Le projet «Trikopter», 
travail de maturitØ de deux ØlŁves, me 
traverse l�esprit. Une solution pas tout à 
fait triviale.

Et le premier vol?
À l�heure oø j�Øcris ces lignes, Noldi et 
ses assistants attendent le premier vol. 
Les premiers vols de constructions per-
sonnelles sont toujours un dØ� particu-
lier. Il en va de mŒme pour les crØateurs 
expØrimentØs. Un magni�que cadeau et 
une grande satisfaction pour le construc-
teur seraient bien sßr que Noldi puisse 
assister à une superbe dØmonstration 
de son F-35 à Hausen. Le pilote Julius 
Jezerniczky estime qu�il doit effectuer 
un plus grand nombre de vols avant de 
pouvoir garantir une sØcuritØ suf�sante. 
Pour lui, la sØcuritØ passe avant l�attrac-
tion et l�autopromotion. Une attitude 
mßre de la part d�un professionnel. La 
rØdaction lui souhaite bonne chance et 
le remercie pour son soutien.� �

F-35 B Ligthtning II
 
DonnØes techniques
Échelle:	 1: 5 
Envergure:	 229 cm
Longueur:	 312 cm
Hauteur:	 95 cm
Poids:	 37,5 kg
Propulsion:	 Turbine Dossenbach Projoy (25 kg)

Pour une rØalisation VTOL, 5 turbines Ølectriques seraient nØcessaires.

RØservoir:	 4900 ml, 100 ml Hooper
Construction:	� Styro marou�Ø en fdv, ossature carbone et en 

panneaux de nid d�abeille en carbone
	 1500 heures de construction sur 6 ans
Conception et construction: 	 Arnold «Noldi» Meier
Peinture et propulsion: 	 Julius Jezerniczky

� Tailerons, gouverne de direction, volets d�atterrissage
� �8 volets de commande, tuyŁre d�orientation avec ØlØvateur de course,  

21 servos et 2 moteurs linØaires
� 26 voies, Core-Powerbox Systems Royal

Julius bei der Montage.
Julius lors du montage.

Zwischenstand.� Situation intermØdiaire.

Und der Erst�ug?
Zurzeit, während ich diese Zeilen schrei-
be, warten Noldi und seine Helfer auf 
den Erst�ug. Erst�üge von Eigenkon
struktionen sind immer ganz besondere 
Herausforderungen. Das geht auch er
fahrenen Machern nicht anders. Ein 
wunderschönes Geschenk und eine 
grosse Genugtuung für den Erbauer wä-
re natürlich, wenn Noldi eine tolle Vor-
führung seiner F-35 in Hausen erleben 
dürfte. Pilot Julius Jezerniczky meint da-
zu, dass er eine grössere Zahl an Flügen 
absolvieren müsse, bis er genügend  
Sicherheit gewährleisten könne.  
Sicherheit steht für ihn vor Attraktion 
und Selbstdarstellung. Reife Einstellung 
eines Pro�s. Die Redaktion wünscht viel 
Glück und dankt für die Unterstützung.�
� �
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Neuigkeiten von HEBU
Wir erhalten regelmässige 
Container-Lieferungen mit 
bewährten Artikeln und allerlei 
Neuheiten. Einige wenige 
Highlights können wir Ihnen 
hier vorstellen, der Rest �ndet 
sich in unserem Webshop. 
Falls Sie bestimmte Produkte 
vermissen, freuen wir uns, wie 
immer, über Vorschläge!

Freewing 3D Ares 90 mm 
EDF
Der neue Freewing Ares 3D, 
der in Zusammenarbeit mit 
Sebastiano Silvestri von Sebart 
entwickelt und getestet wurde, 
setzt Massstäbe im EDF-Seg-
ment. Durch die neue 3D-Vek-
tordüse der zweiten Genera
tion, welche den Schubverlust 
von rund 35% auf unter 6% re-
duziert, bietet der Jet extreme 
Ef�zienz und präzise Steuer-
barkeit. Mit seinem 90-mm-Im-
peller und dem kraftvollen 
3668�1960 KV (6S Version) 
oder 4075�1350 KV (8S Ver
sion) Brushless Inrunner liefert 
dieser Vector Sport Jet beein-
druckende 3D-Performance. 
Mit einer Spannweite von  
1156 mm und präziser Verarbei-
tung überzeugt das Modell 
auch neben dem �iegerischen 
Können. 

FTL Innovation � hoch
wertige RC-Turbinenjets 
aus Leidenschaft
FTL Innovation ist ein aufstre-
bender Hersteller von RC-Tur-
binenjets, der mit höchster Prä-
zision und Qualität produziert. 
Die Marke vereint jahrzehnte-
lange Erfahrung im Modellbau 

sowie professionelles Know-
how aus der Luft- und Raum-
fahrt.
Dank eines einzigartigen Ver-
fahrens bleiben die Jets beson-
ders leicht und gleichzeitig ro-
bust. Jedes Modell wird von 
FTL-Ingenieuren vollständig 
entwickelt, handgefertigt und 

umfangreich von internationa-
len Piloten auf Leistung und 
Haltbarkeit getestet.
Mit Fokus auf RC-Turbinenjets 
setzt FTL Innovation neue Mass- 
stäbe im RC-Modellbau und ist 
bereits erfolgreich in den USA, 
Asien und Europa vertreten. 
Bei uns erhältlich: der Lancer in 
zwei Grössen � 2,1 m (11 kg) 
und 2,8 m (18�22 kg) � sowie 
die F-16 mit 2,07 m und den 
J-10 mit 2,1 m Länge.

FlyWing � Fliegen war noch 
nie so einfach
FlyWing präsentiert den 
FW450L sowie zahlreiche Scale- 
Modelle. Das H1-Autopilot-
System mit GPS-Hover und 
One-Key-Return revolutioniert 
das Flugerlebnis. Einzigartig ist 
auch der neu entwickelte 
4-Blatt-Rotorkopf, welcher mit 
dem innovativen Schnellver-
schluss für die Rotorblätter den 
Auf- und Abbau in Sekunden 

Hochwertige RC-Turbinenjets.

Freewing Ares 3D.
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möglich macht. FlyWing ver-
bindet modernste Technik mit 
bewährter Zuverlässigkeit.

RC-Factory Giles 202  
FlexFoam
Die RC-Factory Giles 202 ist 
das erste Modell der innova
tiven FlexFoam-Serie und bie-
tet deutlich bessere Eigen-
schaften als herkömmliches 
EPP � robuster, langlebiger 
und mit glatterer Ober�äche 
für hochwertige Bedruckung. 
Das Modell verfügt über eine  
3 mm starke FlexFoam-Struk-
tur mit Kohlefaserverstärkun-
gen und überzeugt durch 
gepfeilte Trag�ächen mit aus-
gezeichneter Flugstabilität 
auch bei Wind. Mit 875 mm 
Spannweite, 915 mm Länge 
und nur 180 g Fluggewicht ist 
es ideal für erfahrene Piloten 
und Kunst�ugmanöver geeig-
net. Der Aufbau ist anspruchs-
voller als bei EPP-Modellen 

Giles 202.

und erfordert spezielle Klebe-
techniken (UHU Por für Haupt-
komponenten, Sekunden
kleber für Carbonteile). Das 
Modell wird als kompletter KIT-
Bausatz mit Fahrwerk und Zu-
behör geliefert und ist für 2S 
LiPos mit 450�600 mAh aus
gelegt.

Vapcell Li-Ion – neu bei 
uns!
Ab sofort führen wir die hoch-
wertigen Vapcell-Li-Ion-Akkus 
in unserem Sortiment! Die N40 
18650- mit 4000 mAh und 10 A 
Dauerstrom sowie die kraftvol-
le 21700 F40-Serie (4000 mAh, 
bis 40 A) setzen neue Stan-

dards. Für grösste Modelle bie-
ten die 26800er-Zellen be
eindruckende 6200 mAh bei  
25 A Dauerstrom. Vapcell � 
wenn Leistung und Zuverläs-
sigkeit zählen. Jetzt bei uns er-
hältlich!� �

HORIZON HOBBY / LEMACO News:
Airbus A320neo

Key Features
� �Das am einfachsten zu �ie- 

gende und am besten zu 
steuernde Hochleistungs-
Airliner-Modell mit EDF 
(Electric Ducted Fan)

� �Funktionale Features wie 
LED-Navigationslichter, 
funktionsfähige Klappen, 
einziehbares Fahrwerk und 
Tore für das Bugfahrwerk

� �Unerwartet breites Leis-
tungsspektrum und ebenso 
viele Geschwindigkeiten � 
von originalgetreuem Flug 
bis hin zu überraschend 
kunst�ugtauglichem Fliegen

� �Kompatibel mit 6S-Akkus 
von 3200�7000 mAh für 
beeindruckende Leistung 
und lange Flugzeiten

� �Noch einfacher zu �iegen 
dank innovativer und optio-
naler SAFE-Select-Fluglagen-
Schutzfunktion

Zusätzlich benötigt wird:
� Für Standard-Funktionalität: 
Full-Range-6-Kanal-Spektrum-
DSMXfi/DSM2fi-kompatibler 
Sender
� Für SAFE-Select- ODER 
Schubumkehr-Funktionalität: 
Full-Range-7-Kanal-Spektrum- 
DSMX/DSM2-kompatibler Sen-
der

� Für SAFESelect- UND Schub-
umkehr-Funktionalität: Full-
Range-8+ Kanal-Spektrum-
DSMX/DSM2-kompatibler 
Sender 6S, 22,2 V, 3200�7000 
mAh, 30+C LiPo-Akku mit EC5- 
oder IC5-Anschluss.

	

Airbus A320neo

Caractéristiques principales:
� �Le modŁle de jet EDF (Elec-

tric Ducted Fan) hautes 
performances le plus facile à 
piloter et le plus maniable à 
ce jour

� �CaractØristiques fonction-
nelles: feux de navigation à 
LED, feux stroboscopiques et 
d�atterrissage, volets opØra-
tionnels, portes de train 
rØtractable avant

� �Enveloppe de performances 
et plage de vitesse Øtonnam-
ment larges, capables de vols 
rØalistes comme d�Øtonnantes 
capacitØs acrobatiques

� �Convient aux batteries 6S de 
3200 à 7000 mAh pour offrir 

une large gamme de perfor-
mances et de temps de vol 
de premier ordre

� �Plus facile à piloter grâce à la 
protection innovante et 
optionnelle de l�enveloppe 
de vol SAFE Select
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DHC-6 Twin Otter 1,4 m 

Key Features
� �Massstabsgetreue Nachbil-

dung eines STOL-(Short-Take-
Off-and-Landing-)fähigen 
Transport- und Passagier-
�ugzeugs

� �Eine verbesserte und grös-
sere � aber dennoch hand-
liche � Alternative zum be- 
liebten 1,2-m-Modell

� �Funktionale Features wie 
LED-Navigations- und 
Landescheinwerfer sowie 
funktionsfähige Klappen

� �Ein einzelner 3S- oder 4S-Ak-
ku mit 2200�3200 mAh sorgt 
für hervorragende Leistung 
und lange Flugzeiten, IC3- 
oder EC3-Stecker

� �Spektrum-AR631+ Empfän-
ger mit Fly-by-Range-Tele
metrie und fortschrittlicher 
DSMX-Technologie

Éléments complémentaires  
requis:
� Pour la fonctionnalitØ stan-
dard: Ømetteur longue portØe 
compatible Spektrum DSMXfi/
DSM2fi à 6 canaux
� Pour la fonctionnalitØ SAFE 
Select OU d�inversion du mo-
teur/de la poussØe: Ømetteur 

longue portØe compatible 
Spektrum DSMX/DSM2 à 7 ca-
naux
� Pour une sØlection SÉCURI-
SÉE ET une fonctionnalitØ d�in-
version du moteur/de la pous-
sØe: Ømetteur longue portØe 
compatible Spektrum DSMX/
DSM2 de 8 canaux et plus.

Technische Daten / Données techniques:
Spannweite / Envergure:	 1521 mm
Länge  / Longueur :	 1580 mm
Gewicht:	 2954 g ohne Akku
	 3685 g mit Akku
Poids:	 2954 g sans accu
	 3685 g avec accu

Zusätzlich benötigt wird:
� Full-Range 5�6+ Kanal-Spek- 
trum-DSMX/DSM2-kompati-
bler Sender

Optionales Zubehör:
Die CF-Versionen enthalten die 
Schwimmer.

DHC-6 Twin Otter 1,4 m 

Caractéristiques principales:
� �ModŁle rØduit de l�avion 

utilitaire STOL (dØcollage et 
atterrissage courts) conçu 
pour le transport de fret et de 
passagers

� �Une alternative amØliorØe et 
plus imposante du populaire 
modŁle de 1,2 m, mais 
toujours de taille pratique

� �CaractØristiques fonction-
nelles comme: des feux de 

navigation et d�atterrissage à 
LED ainsi que des volets 
opØrationnels

� �Une seule batterie 3S ou 4S 
2200�3200 mAh offre une 
excellente puissance et de 
longues durØes de vol

� �RØcepteur

Éléments complémentaires 
requis:
� Émetteur compatible Spek- 
trum DSMX/DSM2 longue por-
tØe de 5 à 6 canaux plus accu 

LiPo 3S 11,1 V ou 4S 14,8 V, 
2200�3200 mAh, avec connec-
teur IC3 ou EC3

Accessoires optionnels:
Les versions CF contiennent 
les �otteurs.

Technische Daten / Données techniques:
Spannweite / Envergure:	 1450 mm
Länge  / Longueur :	 1044 mm
Gewicht:	 1665 g ohne Akku
	 1895 g mit Akku
Poids:	 1665 g sans accu
	 1895 g avec accu
Motor / Moteur:	 2830�950 Kv Brushless

Liste des revendeurs  
et plus d�info sur:
www.lemaco.ch 





16� 5/2025

MARKT � INFO � MARCHÉ

Neuigkeiten bei LEOMOTION.com 
Neue Antriebe
Dragon�y-Propeller: Präzision 
und Ef�zienz für RC-Modelle.
Entwickelt für maximale Aero-
dynamik, bieten diese Propel-
ler optimale Schubkraft bei 
minimalem Energieverbrauch. 
Erhältlich in verschiedenen Grös- 
sen (z.B. 10,0 × 6,0; 9,0 × 6,5; 
8,5 × 6,0 und 8,0 × 5,5), passen 
sie perfekt zu Elektroantieben. 
Die hochwertige CFK-Verstär-
kung sorgt für extreme Stabili-
tät und Langlebigkeit, selbst 
bei hohen Drehzahlen. Dank 
präziser CNC-Fertigung garan-
tieren die Dragon�y-Propeller 
eine exzellente Balance und re-
duzierte Vibrationen. Sie sind 
ideale, leistungsstarke Segler. 
Die Propeller überzeugen 
durch ihr leichtes Design, das 
die Motorleistung optimal 
nutzt. Kompatibel mit gängi-
gen Motoren wie Dualsky oder 
LEOutrunner, sind sie vielseitig 
einsetzbar. Leomotion bietet 
zudem massgeschneiderte An-
triebspakete für eine perfekte 
Abstimmung. Die Dragon�y-
Serie ist ab sofort im Leo-
motion.com-Webshop erhältlich. 
Steigern Sie die Performance 
Ihrer Modelle mit den Dragon-
�y-Propellern.

Neue Modelle
Kobuz 2,2  m, Swift 2,8 m und 
3,34 m von PS-Models: Meis-
terwerke für Kunst�ug und 
Thermik. Mit einer Spannweite 
von 3000 mm und Voll-CFK-
Bauweise vereint der Kobuz 
Präzision im Kunst�ug mit her-
vorragenden Thermikeigen-
schaften. Sein agiles Handling 
und die stabile Fluglage ma-
chen ihn ideal für Wettbewerbe 
und ambitionierte Freizeitpilo-
ten.

Die Swift-Serie mit den Model-
len Swift 2.8 (2800 mm) und 
Swift 3.34 (3340 mm), beide in 
Voll-CFK-Bauweise für höchste 
Performance. Entwickelt für 
präzisen Kunst�ug und hervor-
ragende Thermikeigenschaf-
ten, setzen diese Segler neue 
Massstäbe im RC-Modellbau. 
Der Swift 2.8 wiegt ab 3,8 kg 
und ist ideal für agilen Kunst-
�ug. Der Swift 3.34 startet ab  
7 kg und bietet mit optionalem 
Leomotion-Antrieb beeindru-
ckenden Durchzug. 
Diese Modelle überzeugen 
durch CAD-optimierte Kon
struktion und CNC-gefräste 
Formen für maximale Präzi
sion. Sie sind extrem gutmütig 

im Grenzbereich und bietet sta-
bile Kreisflugeigenschaften. 
Hochwertige Anlenkungen und 
vorinstallierte Komponenten 
erleichtern den Aufbau. Die 
Modelle sind perfekt für Pilo-
ten, die Kunst�ug und Thermik 
in einem High-End-Modell su-
chen. Erhältlich direkt bei Leo-
motion.com. Erleben Sie die 
Swift-Serie und heben Sie Ihre 
Flugerlebnisse auf ein neues 
Niveau.

Sky Master ARF 2500 mm: Der 
vielseitige Schlepp-Star.
Leomotion präsentiert den Sky 
Master ARF (2500 mm), ein 
kompaktes Grossmodell für 
Schlepp- und Scale-Flug. Mit Dragon�y.

Kobuz.

Swift.



5/2025� 17

MARKT � INFO � MARCHÉ

tion überzeugen durch ihre ex-
trem leichte und dennoch sta-
bile CFK-Konstruktion. Sie 
bieten optimale Stei�gkeit bei 
minimalem Gewicht, ideal für 
leistungsstarke Anwendungen. 
Beide Produkte sind perfekt 
aufeinander abgestimmt, um 
die Flugleistung zu maximie-
ren. Die TLS-Anlenkungen mi-
nimieren Spiel und erhöhen 
die Reaktionsgeschwindigkeit 
der Steuer�ächen. Die Carbon-
Rahmen sind in verschiedenen 
Grössen erhältlich und passen 
sich �exibel an unterschiedli-
che Modelltypen an. Leomoti-
on unterstützt Piloten bei der 
Auswahl der passenden Kom-
ponenten für individuelle Pro-
jekte. Beide Produkte sind ab 
sofort im Leomotion.com-
Webshop verfügbar. Steigern 
Sie die Präzision und Stabilität 
Ihrer Modelle mit TLS-Anlen-
kungen und Carbon-Rahmen.�
� �

Aufbau und Abbau am 
Flugort. Der Rucksack V3 

ist ideal für Piloten, die ma-
ximalen Schutz und Flexibilität 
suchen. Erhältlich im Leomo-
tion.com-Webshop. Erleben 
Sie unbeschwerten Modell�ug 
in den Bergen mit dem Leomo-

tion- Rucksack V3!

TLS-Anlenkung und 
Carbon-Rahmen: Präzi-

sion und Stabilität für RC-Mo-
delle.
Die TLS-Anlenkungen (Tight 
Linkage System) bieten höchs-
te Präzision und spielfreie 
Steuerung für Segler, Kunst-
�ugzeuge und Scale-Modelle. 
Hergestellt aus hochwertigem 
Aluminium und Stahl, garan-
tieren sie Langlebigkeit und 
Robustheit unter Belastung. Ih-
re kompakte Bauweise ermög-
licht eine einfache Integration 
in nahezu jedes Modell. Die 
Carbon-Rahmen von Leomo-

einer Spannweite von 2500 mm 
und einer Länge von 1860 mm 
ist dieses ARF-Fertigmodell in 
Holzbauweise (Lasercut) ideal 
für ambitionierte Piloten. Die 
voll beplankten Tragflächen 
und Leitwerke, mit Folie be-
spannt, verhindern den Trom-
meleffekt und sorgen für Stabi-
lität. Das Clark-Y-mod-Pro�l 
und eine Flächenbelastung von 
97 g/dm† garantieren hervor-
ragende Flugeigenschaften. 
Die zweiteiligen Trag�ächen 
mit stabiler Rohrsteckung und 
das abnehmbare Leitwerk mit 
zwei Schrauben erleichtern 
den Transport. Eine lackierte 
GFK-Motorhaube und ein sta-
biles Aluminiumfahrwerk mit 
Rädern unterstreichen die 
hochwertige Verarbeitung. Der 
700-ml-Benzintank und die 
Schleppkupplung machen den 
Sky Master zum perfekten 
Schlepp�ugzeug. Grosse Zu-
gangsöffnungen erleichtern 
den Akkuwechsel und die In-
stallation. Im Lieferumfang 
sind ein Spinner, Anlenkungen 
und eine bebilderte Anleitung 
enthalten. Der Sky Master ist 
vielseitig für Benzin- oder Elek-
troantriebe geeignet. Leo-
motion unterbreitet gerne ein 
passendes Antriebspaket. Er-
hältlich im Leomotion.com-
Webshop, bereit für Ihre nächs-
ten Schleppeinsätze.

Diverses
Leomotion-Rucksack V3 «Dou-
ble Glider» by REVOC: Der ulti-
mative Begleiter für RC-Segler.
Dieser hochwertige Rucksack 
bietet Platz für zwei RC-Segel-
�ugmodelle und schützt sie zu-
verlässig auf anspruchsvollen 
Wegen. Die neue V3-Version 
kombiniert die grossen Seiten-

Sky Master.

Rucksack.

taschen des V2 für voluminöse 
Rümpfe mit einem zusätzlichen 
grösseren Staufach auf der 
Rückseite für mehr Gepäck. Im 
Innenpolster befindet sich 
praktischer Stauraum für Leit-
werke, was die Organisation 
erleichtert. Drei stabile Befesti-
gungspunkte sichern die Mo-
delle auch bei herausfordern-
den Bergtouren. Mit einem 
Gewicht von ca. 3,4 kg bleibt 
der Rucksack leicht und funk-
tional. Robuste Materialien 
und hochwertige Verarbeitung 
garantieren Langlebigkeit un-
ter extremen Bedingungen. 
Gepolsterte verstellbare Träger 
sorgen für hohen Tragekomfort 
auf langen Wanderungen. Zu-
sätzliche Fächer bieten Platz für 
Zubehör wie Sender oder 
Werkzeug. Die durchdachte 
Konstruktion erleichtert den 

TLS-Anlenkung.

Für «Markt – Info – Marché» ist die Redaktion zuständig
Sämtliche Unterlagen wie Texte und hochau�ösendes Bild-
material usw. sind direkt und in geeigneter Form auf CD oder 
per E-Mail der Redaktion zuzustellen: redaktion@modell�ug-
sport.ch. Bitte beachten Sie, dass Inseratewesen und  
Redaktion klar getrennt sind. Den jeweiligen Redaktionsschluss 
�nden Sie im Impressum auf der letzten Seite.
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Umbau eines original Schlüter-Heli-Babys 
auf elektrischen Antrieb

Umbau des Antriebs
Als Erstes musste der alte Ben-
zinmotor ausgebaut werden.
Um den Elektromotor einbau-
en zu können, musste ein Alu-
U-Pro�l gefunden werden, das 
genau in das Gestell passte.
So konnte der Elektromotor 
von unten an das Alupro�l an-
geschraubt werden. Die origi-
nal Fliehkraftkupplung sowie 
das Lüftergehäuse wurden bei-
behalten.
Dann folgte der Bau eines pas-
senden Akkukastens aus 4�mm 
dickem Sperrholz. Dieser muss-
te genau im Schwerpunkt des 
Rotormasts platziert und mon-
tiert werden.

Urs Keller

Seit 45 Jahren schlummerte 
ein original Heli-Baby im 
Keller von Pilot Roland Spörri. 
Schon damals hat er das 
Aluminiumgestell und den
Heckausleger eloxiert, um 
ihn optisch attraktiver zu 
machen. Nach einigen Über-
legungen hat sich Roland 
für den Umbau auf einen 
elektrischen Antrieb entschie-
den, denn es wäre zu schade, 
ein so schönes Oldtimer-
Modell einfach zu entsorgen.

Umgebautes Heli-Baby im Flug.

Alter Benzinmotor mit 6,5 ccm Hubraum. Eingebautes Alu-U-Pro�l. Eingebauter Elektroantrieb. 
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Neu im Schwerpunkt angebauter Akkukasten. 

Alter Rotorkopf.  

Neuer Rotorkopf. 

Neue Blattanschlüsse. 

Alte Holz-Rotorblätter.
Die technischen Daten auf der 
Originalschachtel.

Umbau des Rotorkopfs
Die ersten Heli-Babys hatten 
noch keine verstellbaren Ro-
torblätter. Das Abheben er-
folgte drehzahlgesteuert. Spä-
ter bot die Firma Schlüter 
einen Pitch-Umbausatz an. Zu 
guter Letzt wurde noch ein 
neuer elektronischer Kreisel 
eingebaut.
Die beiden Blattanschlüsse hat 
Roland aus Alu selber gedreht. 
Den 10-mm-Schlitz für die 
Blattanschlüsse hat ihm ein 
Kollege gefräst.
Selbstverständlich wurden auch 
die alten Haupt- und Heckrotor-
blätter, die noch aus Holz wa-
ren, gegen 500er-Align-Blätter 
ausgetauscht.

Flugerprobung
Das langsame Hochfahren des 
Elektromotors zusammen mit 
der Fliehkraftkupplung hört 
sich an wie das Aufstarten 
einer Turbine. Das umgebaute 
Heli-Baby lässt sich sehr fein-
fühlig steuern und macht rich-
tig Laune. Somit ist der Umbau 
erfolgreich gelungen und Ro-
land freut sich schon auf viele 
weitere schöne Flüge.

Technische Daten
Die alten technischen Daten, 
wie sie auf der Originalschach-
tel aufgedruckt sind (siehe Bild 
rechts).� �

Ergänzende technische 
Daten, nach dem Umbau

Elektromotor:	
Skorpion HKIV-4025-520 KV

Verbrennermotor:	
OS Max 40 SR 6,5 ccm

Regler:	
Hobbywing Platinum 100 A

Kreisel:	
Futabe GY 401

Hauptrotorblätter:	
Align 500er-Heli

Heckrotorblätter:	
Align 500er-Heli

Blattanschlüsse:	
Alu, selber gedreht, 
Ø 18 × 47 mm, mit 10-mm-
Blattanschlüssen

Akku:	
TCBWORTH 5200 mAh,  
22,2 V, 60 C

Korb für Akku:	
4 mm Sperrholz, 
140 × 85 × 55 mm
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Un carico utile di 3100 kg
Raduno internazionale elicotteri – agosto 2025, Stabio

Quando Ł agosto e dovrebbe 
essere tempo di vacanze, si po-
trebbe pensare che la gente ab-
bia tempo di partecipare agli 
eventi.
Non così il 16/17 agosto. Un 
�ne settimana estivo meravig-
lioso, ideale per un evento. 
Purtroppo, no, la gente era in 
parte assente. Un effetto delle 
vacanze? 

Non Ł stato poi così male. 
Oltre ai modelli abituali, 
quest�anno l�attenzione si Ł 
concentrata sul Kaman K-Max 
con quattro modelli presenti. Il 
modello si distingue dagli altri 
elicotteri per il suo corpo 
slanciato e i due rotori laterali, 
simili a orecchie. Il velivolo, 
utilizzato principalmente nel 
settore forestale e per il tra-

sporto di carichi, Ł dotato di 
due rotori laterali paralleli 
controrotanti, sviluppati da 
Anton Flettner.
Offre spazio per una persona e 
può trasportare un carico enor-
me. Con una massa a vuoto di 
2300 kg, può gestire un carico 
utile di 3100 kg, velocità massi-
ma di 185 km/h. Un vero gigan-
te della potenza. Inoltre, c�era

no anche i modelli classici, 
degni di nota per la loro verni-
ciatura.
Nel complesso un evento riu-
scito, grazie all�organizzazione 
del gruppo GAM 2000, che ha 
anche curato il nostro benesse-
re �sico, rimarrà nella memo-
ria. Grazie.� �

Testo e foto: Wolf Völler

Kaman K-Max. 
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Chinook CH-47.

Lama.
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Was für ein spektakuläres 
Wochenende liegt hinter uns! 
Die Modell�ugshow Schüpf-
heim 2025 ist Geschichte. 
Zwei Tage lang verwandelte 
sich der Himmel über Schüpf-
heim in eine Bühne für Präzi-
sion, Leidenschaft und pure 
Flugkunst. 

Internationale Piloten-Elite
Ein besonderes Highlight war 
Ryu Sintuphrom, Top-Pilot aus 
Thailand, der eine grandiose 
Show ablieferte und das Publi-
kum mit seinen spektakulären 
Flugmanövern begeisterte. Im 
Anschluss an die Schüpfhei-
mer Show reist er gemeinsam 
mit den Schweizer Piloten Noel 
Vögelin und Robin König wei-
ter ans EXFC in Tschechien. 
Auch Tony Tan, Chef und CEO 
der renommierten Firma Pilot-
RC, war vor Ort und bereicherte 
den Event mit seiner Anwesen-
heit.

Präzision trifft auf Perfektion
Die Flightline funktionierte wie 
ein Schweizer Uhrwerk � minu-
tengenau wurde das eng ge-
taktete Programm abgewickelt. 
Diese professionelle Organisa-
tion war dem wertschätzenden 
Umgang untereinander sowie 
der hohen Professionalität der 
Piloten und des Flugleitungs-
teams geschuldet. 

Die Nachtshow � ein Gänse- 
hautmoment
Der absolute Höhepunkt war 
zweifellos die Nachtshow. Als 
die Dunkelheit einsetzte und 
die beleuchteten Modell�ug-
zeuge in den Nachthimmel auf-
stiegen, war die Begeisterung 
förmlich greifbar. Diese magi-
schen Momente, die den Zu-
schauenden Hühnerhaut be-
scherten, werden noch lange in 
Erinnerung bleiben. Ein wahr-
haft unvergesslicher Höhe-
punkt eines auch sonst bestens 
in Erinnerung bleibenden Wo-
chenendes.

Dankeschön an alle  
Beteiligten
Ein solcher Event gelingt nur 
durch das Zusammenspiel vie-
ler engagierter Menschen. Un-
ser herzlicher Dank gilt allen Pi-
loten, Helfern, Organisatoren 
und natürlich den begeisterten 
Zuschauern, die dieses Wo-
chenende zu etwas ganz Be-
sonderem gemacht haben. Die 
Modell�ugshow Schüpfheim 
2025 hat eindrucksvoll bewie-
sen: Modell�ug ist mehr als 
nur ein Hobby � es ist pure Lei-
denschaft, die Menschen ver-
bindet und unvergessliche Mo-
mente schafft.
Bis zum nächsten Mal � wir 
freuen uns schon jetzt darauf!��
� Julia Bucher

AUS DEN REGIONEN / VEREINEN

Ein Wochenende, das in Erinnerung bleibt
Modell�ugshow Schüpfheim 2025 






























































